ARGUMENTS PER SOTMETRE EL PROJECTE CIRCUIT DE KARTING
CATALUNYA LLINARS DEL VALLES AL PROCEDIMENT D’AVALUACIO
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1 CONSIDERACIONS GENERALS

El circuit s'ubicaria en I'actual connector ecologic anomenat el Pla del Morato, entre els nuclis de
Llinars i Cardedeu, a menys de 500 m dels barris habitats més propers. La proposta ocuparia una
superficie de més de 13 hectarees i tindria un aforament de 1.600 persones o superior segons
quines ratios s’apliquin.

Cal tenir present, a més, que tant en el municipi de Cardedeu com de Llinars hi ha previstos sols

urbanitzables residencials situats molt a prop de I'ambit.

> A Cardedeu, I'ARE del Pla de les Parets, amb una superficie de 17,15 ha i 842 habitatges
previstos.

- Allinars, el secor B, de 26,2 ha i 787 habitatges previstos
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Els impactes sobre el territori de la proposta poden ser objectivament severs, principalment en
relacio als seguents aspectes:

- Impacte acustic

- Mobilitat

- Connectivitat ecologica

- Integracié amb I'entorn

La prevencio, reduccido o compensacié d’aquests impactes no ha quedat gens garantida en els
diferents documents tramitats fins al moment (modificacié puntual del PGOU de Llinars del Vallés,
Pla especial, i avantprojecte). El tractament d’aquests aspectes s’ha fet fins ara d’'una manera
alarmantment generalista i la tramitacid no ofereix garanties que siguin resolts adequadament quan
es concreti el projecte.

L’aprovacio de la modificacid puntual del PGOU i del Pla especial s’ha fet en un temps
preocupantment rapid (i més tenint en compte que hi havia 'estiu pel mig):
- 17 de marg¢ de 2009, entrada als Serveis Territorials del Departament de Medi Ambient i
Habitatge a Barcelona de la sol-licitud de document de referencia.
- 4 de juny de 2009: aprovacio inicial de la modificacié puntual del PGOU i del Pla especial
sense document de referéncia del DMAH.
- 30 d’octubre de 2009: aprovacié provisional de la modificacié puntual del PGOU i del Pla
especial.
- 5 de novembre de 2009: aprovacio definitiva de la modificacié puntual del PGOU.

Qualsevol persona conegui la legislacié vigent en matéria d’'urbanisme i d’avaluacié ambiental sap
gue aquests terminis tan ajustats no son gens habituals en aquest tipus de tramitacions. A banda
de no ser habituals, la precipitacié de la tramitacié ha provocat que no s’hagin emes els informes
pertinents per bona part de les administracions competents (inclos el mateix document de
referencia del DMAH) i que en la proposta no s’hagin analitzat i incorporat els requeriments i
condicionants minims per garantir que un projecte d’aquesta envergadura es desenvolupi amb
garanties d’'integracio.

L'informe emés per 'OTAA el 7 de setembre sobre la modificacido puntual del PGOU per a la
implantacié d’'un centre esportiu per a la practica d’esports del motor, al terme municipal de Llinars
del Valles establia un seguit de determinacions que no han estat recollides de manera satisfactoria
en els documents aprovats fins al moment. D’aquestes determinacions, les més rellevants son les
seguents:

OBSERVACIO DETERMINACIO
En el cas que I'esmentat Pla especial tingui
caracter projectual, li sera daplicacié la

normativa reguladora de l'avaluacié d'impacte
ambiental de projectes. I'annex Il del Real
La Modificacid6 puntual possibilitara la|decreto legislativo 1/2008, de 11 de enero, por
construcci6 en l'ambit d'actuacié d'un |el que se aprueba el texto refundido de la Ley
centre esportiu per a la practica d’'esports |de evaluaciéon de impacto ambiental de
del motor, el qual es materialitzara a través | proyectos. Aquest annex inclou les pistes
d’'un Pla especial. permanents de carreres i de proves per a
vehicles motoritzats entre els projectes que
hauran de ser sotmesos a avaluacio d'impacte
ambiental si aixi ho decideix el corresponent
organ ambiental.




OBSERVACIO

DETERMINACIO

Model
territorial i
d’ocupacio del
sol

L'article 47.9 de la Llei durbanisme
determina que el sol no urbanitzable no pot
ésser dedicat a usos que, atenent els
valors que el Pla general protegeix o
preserva i les finalitats que persegueix, en
transformin la destinacié o la naturalesa o
bé lesionin o impedeixin la realitzacié dels
dits valors i l'assoliment de les dites
finalitats.

No resta suficientment justificat des d’un punt
de vista ambiental el canvi de qualificacions
del sOl no urbanitzable, atés que no es fa
referéncia o bé a la manca dels valors
ambientals en aquest ambit en el moment
d’'aprovacio del planejament general vigent o
bé a la desaparici6 daquests valors
ambientals des de I'aprovacio del planejament.

L'article 46.2 del Reglament de la Llei
d’'urbanisme determina que en sol no
urbanitzable, a més de la utilitzaci6 d’acord
amb la seva naturalesa rastica, només es
poden admetre els usos, construccions i
obres previstos en la Llei d'urbanisme.

Algun dels usos complementaris proposats,
com ara el residencial especial, comercial,
oficines i industrial, no resten admesos en el
regim d'Us del sol no urbanitzable previst per la
legislacié urbanistica.

Aquests usos complementaris no admesos en
s0l no urbanitzable impliquen la introduccié de
dinamiques urbanes en aquest tipus de sol, la
gual cosa no resta justificada tenint en compte
la proximitat d'ambits de caracter urba en els
guals es podrien ubicar els usos esmentats.

Aquesta instal-lacié esta considerada com una
actuacié especifica d'interés public que s’ha
d’emplacar en el medi rural, en base a I'article
47.4.a de la Llei d'urbanisme, de manera que
caldra respectar el limit que estableix aquest
mateix precepte en determinar que aguest
tipus d’activitats col-lectives hauran de
disposar de les obres i instal-lacions minimes i
imprescindibles per a I'Us en guestio.

D’acord amb I'exposat, i per tal de garantir la
preservacio del sol no urbanitzable respecte al
procés de desenvolupament urba, caldra
adequar la regulacié dels usos previstos per a
I'ambit al régim del sol no urbanitzable previst
per la legislacié urbanistica.

Integracio
paisatgistica

La morfologia de I'ambit presenta, en
determinats indrets, pendents per sobre
del 20%

Caldra que les instal-lacions es portin a terme,
en la mesura del possible, en terrenys amb
pendent no superior al 20%, de conformitat
amb la directriu de preservacid6 de la
urbanitzacié dels terrenys amb pendent
elevada establerta en la legislacio urbanistica
vigent, i per tal de no disminuir de manera
significativa I'estabilitat del sol segons I'article
46.3b) del Reglament de la Llei d’'Urbanisme.

Medi natural

L'ambit de [Il'actuaci6 afecta un habitat
d’interés comunitari (HIC) no prioritari
d'alzinars i carrascars

Caldra que el posterior Pla especial asseguri
un estat de conservacié favorable de I'habitat
d’interés comunitari present a I'ambit d’acord
amb [I'esmentada Directiva d’habitats, tot
proposant mesures ambientals per tal de
restaurar-lo i conservar-lo.

Per tal de garantir la maxima proteccié de
I'habitat identificat, caldra eliminar la previsio
d'una area especifica en terrenys forestals
destinada a allotjar els elements técnics de les
instal-lacions i serveis




OBSERVACIO DETERMINACIO

El Pla general vigent reconeix els valors
ambientals de la zona, argumentant per un
costat que la conservacié d’'usos agricoles
i similars, i de les arees forestals, en
aguestes zones obertes frontereres de
larea d'influéncia del Parc Natural
Montnegre — el Corredor (clau 26), es
considera d’especial significat per a la
connectivitat del propi Parc natural. Per
altra banda, el curs del torrent (clau 23)
esdevé interessant com a corredor biologic
entre el Montseny, el Mogent i el Corredor
- Montnegre

Caldra que el posterior Pla especial
d’'ordenacié de I'ambit incorpori mesures per
tal d'afavorir la salvaguarda i recuperacio
d'aquesta connectivitat ecologica, com ara
'estudi de passos de fauna que es puguin
escaure, els quals podrien ser proposats com
a mesura compensatoria per la implantacio de
la instal-lacio.

El planejament general municipal té com a
criteri evitar la fusio urbana amb els nuclis
urbans dels municipis veins, per tal de
conservar la separacié interurbana i el
paisatge  d'identificacio territorial  del
municipi, com una area de separacio
urbana (PT).

Sera el Pla especial de desenvolupament el
que haura de preveure les seves propies
mesures correctores per tal de garantir els
nivells acustics en relacio a la poblacio.

Caldra que en el desenvolupament d'aquest
ambit es garanteixi el compliment dels limits
d'immissi6 establerts per la legislacié de
proteccié contra la contaminacié acustica
vigent, adoptant les mesures necessaries, com
el disseny d’apantallaments en origen per tal
de contenir el soroll en les propies
instal-lacions amb sistemes durs,
complementats amb plantacions vegetals per
a la seva integraci6 paisatgistica.

Medi acustic

Per altra banda, el document de resolucio d'al-legacions i aprovacié provisional del Pla especial,
emeés per I'Ajuntament de Llinars del Vallés el 30 d’octubre de 2009 desestima totes les les
al-legacions presentades per diferents grups municipals, entitats, particulars, i per I'’Ajuntament de
Cardedeu. L’'argument de desestimar bona part d’aquestes al-legacions és, segons el mateix
informe, que molts dels aspectes que s’al-leguen seran tractats en el projecte.

A continuacié s’exposen sinteticament els motius que justifiquen que el projecte executiu estigui
sotmes a avaluaci6é d’'impacte ambiental i els aspectes que haurien de quedar resolts abans de la
seva aprovacio.

En els apartats seguents s’aporten informacions més detallades en relacié als principals impactes
de la proposta no resolts adequadament en I'aprovacié definitiva de la modificacié del PGOU i del
Pla especial i que fan del tot necessari el sotmetiment del projecte a avaluacio d'impacte ambiental.

Impacte acustic

Impacte acustic sobre sol urba i futurs impactes sobre sol urbanitzable.

Proximitat de 2 centres educatius propers: escola Ginebro (Llinars) i escola bressol els Daus
(Cardedeu)

Determinacio dels nivells d'immissié (karts, megafonia i accessos)

Nou estudi d'impactes en les zones de recepcid, adequacio al marc legislatiu

Establiment de mesures correctores que garanteixin que no se sobrepassen els nivells
sonors establerts per la legislacio vigent

2\ 2 20 2\%




Mobilitat

9
9

>

Accessibilitat des de la C-251 i impactes sobre la trama urbana.

Estudi d'alternatives i mesures correctores (pas per sota la via del tren des del sector
industrial).

Inclusié dels camins d'accés en del projecte (eixamplament, pavimentacié, costos
d'urbanitzacio), ja que han quedat exclosos en la modificacio del PGOU i en el Pla especial.

Pérdua de connectivitat

>

>

Justificacié de la manca dels valors ambientals en aquest ambit en el moment d’aprovacio
del planejament general vigent o bé a la desaparici6 d’aquests valors ambientals des de
I'aprovacié del planejament.

Establiment de mesures correctores 0 compensatories per a garantir la connectivitat
ecologica.

Alteracié de I'orografia

9
9
9
9

Garantia d'integracié amb I'entorn.

Tractament de la zona de transicié amb les finques limitrofs.

Transici6 a la part alta de la finca amb el canvi de relleu que es planteja.
Establiment de mesures correctores.

Cicle de lI'aigua

-  Garantir i preveure I'abastament d’aigua i les obres necessaries.

-  Garantir i preveure les infraestructures de tractament aigles residuals i pluvials i les obres
necessaries.

Aforament.

- Fixar un aforament maxim de 1600 en I'eventual llicéncia d’activitats.

2 IMPACTE ACUSTIC

Durant la tramitacié s’han efectuat dos informes acustics que s’analitzen tot seguit:

Primer informe acustic

De forma sintetica, les principals mancances/errors que contenia el primer informe acustic poden
resumir-se en els segiients punts:

1.

CORRECCIO DE LA NORMATIVA | LIMITS D'IMMISSIO. S'utilitzava un annex erroni de la
llei 16/2002 en l'informe (annex 1 en comptes de l'annex 3) .

MANCA D’APROVACIO DEL MAPA DE CAPACITAT ACUSTICA. El municipi de Llinars del
Vallés encara no te aprovat el mapa de capacitat tot i que el termini que dona la llei 16/2002
s’exhauria al 2005.

JUSTIFICACIO DEL MODEL PREDICTIU | VALIDACIO: L’estudi pren com a base de calcul
per establir 'impacte acustic el model predictiu alemany RLS 90/DIN 18005 sense aportar
arguments que aclareixin el per qué d’aquesta eleccié. Tampoc fa cap estudi posterior de
mesures “in situ” que permeti validar aguest model teoric.

MANCA DE DOCUMENTACIO DE LA POTENCIA ACUSTICA DELS VEHICLES. L'estudi
no aporta cap mena de documentacié acustica dels vehicles i dona un valor de 78 dB per
als vehicles de competicio i 68 dB per als vehicles de lloguer.

SOROLL DE TRANSIT ASSOCIAT. L’estudi no entra a valorar I'increment de soroll de tots
aquells carrers afectats per 'augment dels vehicles que es desplacin fins a circuit. A més,
segons la proposta de mobilitat de I'estudi, els vehicles “de public” transcorreran per carrers



que el decret 245/2005 (criteris per l'elaboraci6 de mapes de capacitat), marca
prioritariament com a zones a protegir (residencia d’avis en construccio).

PROPOSA LA IMPLANTACIO DE PANTALLES VEGETALS. L'estudi s’atreveix a proposar
la col-locacio de pantalles vegetals (arbres) per evitar 'impacte acustic sobre una area molt
concreta (can Capeta) tot coneixent (existeixen nombrosos estudis sobre la inutilitat de les
barreres vegetals) que les pantalles vegetals son del tot ineficients.

Segon informe acustic, presentat a I’'OTAB el dia 23 d’octubre de 2009 acompanyant la resta
de documentacio del Pla especial

El segon informe acustic entra a corregir determinats aspectes relacionats amb els anteriors
arguments:

1)

2)

CORRECCIO DE LA NORMATIVA. L’estudi corregeix la normativa a aplicar i pren com a
referencia el RD 1367/2007, de desplegament de la ley del Ruido, una normativa de rang
superior a la catalana i que estableix uns limits maxims d’immissioé per zones residencials
10 dBA per sota dels limits que s’establien en el primer informe.

CORRECCIO EN LA POTENCIA ACUSTICA D’EMISSIO DELS KARTS. L'estudi, ara si,
aporta dues proves acustiques meés realistes sobre I'emissio dels Karts.

- Emissio d’'un kart de competicié en un laboratori de proves acustiques.

- S’han pres mesures en un circuit real.

Cal puntualitzar que ni s’adjunta el certificat del laboratori de les proves acustiques, ni
s’especifica la metodologia i 'instrumental emprat per realitzar la proba b.

El resultat ha estat el seguent:

>

9
9

La potencia d’emissié acustica maxima assoleix valors de 98 db (passem de 78 dB del
primer estudi a 98 dB)

El soroll real d'un kart de competicié assoleix valors de 91,8 dB.

Posteriorment, aquest segon estudi aplica una hipotesi sobre la circulaci6 a diferents
velocitats dels karts en el circuit, hipotesi que podria considerar-se valida (pagina 9).
Corregint tots els calculs del primer estudi, tenim que ara el circuit té una emissié de 103,5
dB.

Aixi doncs, reformant la taula de resultats final, aplicant la normativa estatal, I'actual
ordenanca de Cardedeu i els nous resultats d’emissié acustica del circuit, obtenim el
seguent:

Receptor Municipi Actual | + Circuit Incr;aBment

2. Carrerfour Cardedeu 57 60 +4
3. Habitatge Llinars 49 64 +15
4. Bellavista Cardedeu 45 64 +19
5. Can Morat6 Llinars 63 54 0

6. Tres pins Llinars 49 63 +14
7. Guineu/Ginebro Llinars 56 58 +2
8. ¢/ del Roser Cardedeu 47 63 +16
10. Can Calga-ple Cardedeu 47 57 +10
11. ¢/ Mogent Cardedeu 45 55 +10
12. Escola Ginebré Llinars 51 63 +12




Increment

Receptor Municipi Actual | + Circuit dB

14. Can Llegat-Barri
Sant Josep*
15. La Plana Llinars 45 65 +20

*Cal esmentar que la situacié d'aquest punt és del tot desafortunada doncs esta agafat en la fondalada
del barri de Sant Josep, quan el correcte hagués estat prendre un punt en una cota superior.

Llinars 55 65 +10

Tal i com es pot comprovar, I'afectacié acustica descrita en el segon estudi és d’'una magnitud
sense precedents, incrementant el soroll ambient en zones tranquil-les (totes aquelles amb nivells
acustics inferiors als 55 dBA) amb nivells de fins a 20 dBA.

En el mateix informe es reconeix que el circuit incomplira els limits establerts en el RD
1367/2007 i s’informa que I'impacte acustic sobre tots els punts abans descrits obligara a
I'activitat a la instal-laci6 de pantalles acustiques. Tanmateix, el propi estudi es despatxa
amb una parell d’al-lusions del tot inconcretes:

Punt 8, pendultim paragraf:“Atés que en I'estudi no s’ha considerat cap tipus d’apantallament
acustic especific, es de preveure que dissenyant adequadament les barreres acustiques es
pot aconseguir aguest objectiu”

Punt 9, primer paragraf: “Tot i que les emissions del circuit principal superen el limit de
55 dB establert pel RD 1367/2007, es preveu que amb la incorporacio de pantalles
acustiques dissenyades adequadament es podra complir aquesta limitacié de les activitats”

Aspectes gue no aborda el segon estudi

El circuit de Karting compta amb dos circuits, el professional i el secundari o de lloguer. Si bé el
segon estudi acustic afronta la manca de documentacié de la poténcia acustica dels karts
professionals, no é€s aixi amb els vehicles del el circuit de lloguer,sobre els qual no s’aporta cap
documentacio i es reprodueixen integrament les dades del primer estudi.

Si tenim en compte que els propis enginyers redactors dels ler informe son els que corregeixen la
dades del soroll emes pels Karts professionals des dels 78 dB als 91 o 98 (segons la proba), és de
preveure, i el sentit comu aixi ens condueix, que els Karts de lloguer tinguin una poténcia acustica
superior a 'esmentada en el ler informe i que aquest increment sigui de com a minim 13 dB. Per
tant, cal avaluar també I'impacte acustic d’aquests Karts sobre I'entorn.

Conclusions

Vist el segon informe acustic d’ampliacio i rectificacié on es consideren aspectes fonamentals que
no varen ser considerats en l'informe inicial i que la Plataforma Stop Karting Llinars va denunciar
en el seu moment, cal concloure el segient:

1. L'impacte acustic de I'activitat no €s compatible amb I'entorn i supera amb escreix els limits
establerts en el RD 1367/2007. Per tant, s’esta vulnerant la normativa estatal sense aportar
documentacié o estudis que facin preveure el seu compliment amb la implantaci6 de mesures
correctores. La poblacio afectada pel circuit de Kaating (xifrada en aproximadament en 8.000
persones) no compensa el benefici teoric que s’espera del mateix.

2. L'annex 10 de decret 176/2009 obliga a totes aquelles activitats sotmeses a regim d’intervencio
ambiental susceptibles de generar soroll i vibracions a presentar un estudi d'impacte acustic on es
detallin les mesures correctores o protectores que assegurin que no se superen els valors limit
d’'immissi6. Aquestes mesures s’han d’incloure i definir en I'estudi d'impacte acustic. Aquestes
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mesures, tal i com ja s’ha exposat, no han estat definides ni s’ha demostrat que la seva eficacia.
Tanmateix, sense tenir que entrar a discutir sobre la possibilitat d’aplicacié de barreres acustiques,
la implantacié de les mateixes no es viable per dues raons fonamentals:

- Atenent a les dimensions del circuit, on els vehicles poden funcionar a un regim de 7.000
revolucions i amb emissions acustiques que poden assolir nivells de 103 dB, l'impacte
ambiental del Karting sobre I'entorn natural, classificat fins a les hores com connector
ecologic, provocara una degradacié irreparable per flora i fauna. A més, cal pensar que la
instal-laci6 de pantalles aillants o fonoabsorbents pot ocasionar un increment molt
substancial del soroll en l'interior del recinte, fet que provocaria un clima acustic del tot
insuportable pels espectadors.

- Les barreres acustiques tan sols son eficients quan I'emissor i el receptor estan propers.
Per grans distancies, com és el cas que ens ocupa, les difraccions superiors i laterals de
les pantalles redueixen considerablement la seva eficacia'. A més, les dimensions del
circuit, amb nombrosos revolts, impossibilita la instal-lacié de pantalles que assoleixin una
eficacia demostrable sobre els karts allunyats de les mateixes (fins a 420 metres).

Pantalla acustica

6m

420 m 1500 m

A l'impacte del circuit caldria afegir-hi el dels espectadors i usuaris, que no ha estat comptabilitzat i
també pot ser significatiu.

Figura 2 Vistade I'ambit i dels punts de mostreig des del sud

n®5 CaniMoraté (0,d BA)
r 245 Cayd
arrefour (+4 dBA)

._f_.m.g.Google"

Alt. ojo  2.41km

Figura 3 Vistade I'ambit i dels punts de mostreig des del Sud

! Pagina 154: http://194.30.32.164/proyectosonline/ CARRETERAS/A-1/eia/EIA.pdf
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Figura 4 Vistade I'ambit i dels punts de mostreig des del Nord

3 IMPACTE AMBIENTAL DEGUT A LA MOBILITAT

La xarxa viaria per accedir al circuit ja es col-lapsa sovint entre setmana degut a la mobilitat
obligada per motius de feina o estudi, perd sobretot en caps de setmana, quan els accessos en
massa al centre comercial la Roca Village saturen la sortida i entrada de l'autopista AP-7
(Cardedeu) i la C-35 (variant), i causen col-lapses monumentals a la rotonda de la sortida de 'AP7.

Tal i com indica el decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada, a I'article 3.3, apartat ¢, s’haura d’incorporar un estudi de mobilitat generada en
els projectes de noves instal-lacions que tinguin la consideracioé d'implantacié singular, considerant
implantacié singular segons l'article 3.4 apartat c: “les instal-lacions esportives, ladiques, culturals,
amb un aforament superior a 2.000 persones”.

El calcul d’aforament de 1.600 espectadors que surt al projecte no es correspon amb el que surt a
partir d’'un calcul aproximat a partir de les dades del projecte sobre els espais adrecgats a
espectadors. Segons aquestes dades, és facil calcular un aforament molt superior a 2.000
persones, fet que obligaria a sotmetre el projecte a avaluacié de mobilitat generada. Aquest escull
nomeés pot ser esmenat si es vincula la llicéncia ambiental d'activitats a I'aforament projectat.

Segons el calcul dels tecnics de I'Ajuntament de Cardedeu en les seves al-legacions (cita textual):
El projecte presentat per a la implantacié d’'un centre esportiu per a la practica dels esports
de motor a Llinars del Vallés, segons la planta general de I'estudi de la mobilitat generada,
hi ha presents tres graderies:

- La graderia sud amb una superficie de 234 m?, si és amb seients a raé d’un seient
per 0,5 m® té una capacitat de 468 persones; si és amb espectadors drets té una
capacitat a rad d’'un espectador per 0,25 m?, de 936 espectadors.

- La graderia nord amb una superficie de 360 m?, si és amb seients té una capacitat
de 720 persones i si és amb espectadors drets 1.440 persones.



> La graderia oest (tribuna) amb una superficie de 150 m?, si és amb seients té una
capacitat per a 300 persones i si és amb espectadors drets 600 persones

El circuit també disposa de talussos al costat sud i est del circuit de velocitat apte per a la
col-locaci6 d’espectadors sense seient:
> El talis Sud amb una superficie d’almenys 480 m® té una capacitat per a
espectadors sense seient de 1.920 persones.

Per tant, la capacitat total per a espectadors del circuit €s de 4.896 espectadors, igualment
suposant que les graderies i la tribuna fossin amb seients la capacitat seria de 3.408
espectadors, aixi en qualssevol cas amb un aforament molt superior a 2.000 persones.

Les caracteristiques de I'aparcament son les seglents:

- 390 places per a automobils, a ra6 de 4 persones per automobil, 1560 persones.
- 28 places per a “autocaravanes” a rad de 4 persones, 112 persones.
- 8 places per a autobusos, a rad de 50 persones per autobus, 400 persones.

Per tant, la capacitat de l'aparcament és per a 2.072 persones, sense comptar els
espectadors que podrien accedir amb transport public des de la linia de Rodalies C2
(Barcelona-Macanet ) i les linies d’autobus Barcelona-Granollers-Vilamajor i Sant Celoni-
Granollers, amb parades proximes al circuit tal com defineix I'Avaluaciéo de la Mobilitat
Generada.

El present estudi de la mobilitat generada no té en compte I'accés des de les poblacions del nord
del circuit com la Garriga o la comarca d’Osona.

Aixi mateix la via d’acceés principal al circuit té una amplada de 5 metres, totalment insuficient per a
la circulaci6 de vehicles i autocars que necessita el circuit. Aquest accés principal no esta iclos dins
I'ambit d'actuacid d'aquest projecte i, per tant, se n'exclouen l'analisi dels impactes que s'hi
generarien i les actuacions d'urbanitzacio i vialitat (vehicles motoritzats, vehcicles no motoritzats i
vianants) precises.

Es cert que els terrenys es troben, aparentment, a prop d'infraestructures importants, perd aixd no
implica que es tracti d'un terreny de facil accés. Al contrari, el terreny es troba en una zona de
turons, amb un desnivell de 30 m des de la cota més alta, al nord (la Segarra 221 m), fins la via del
tren al sud que fa de barrera infranquejable. Aixo dificulta que es pugui accedir faciiment des de
l'autopista o des de la variant, que queden a I'altre costat de la via. No hi ha cap possibilitat que els
vehicles travessin la via del tren en les proximitats del circuit. Cal desviar-se un quilometre en
direccio Girona per travessar la via, passar per la zona urbana de Llinars del Vallés i, en direccio
nord, anar a trobar la carretera C-251 i recular altra vegada un quilometre direccié Barcelona, per
agafar el trencant que s’endinsa al bosc de Can Morato on cal recérrer altres 400 m mes.

Per tant, segons l'itinerari que es proposa al projecte, per arribar al circuit des de la sortida
Cardedeu/la Roca de l'autopista A-7 al circuit, haurem de circular per carreteres locals
estretes, vies urbanes i pistes asfaltades, un total d’'uns 7 km (aquesta distancia €s superior a
la que hi ha des de Cardedeu a Granollers per la carretera C-251, 6,5 km).
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Figu'ra . Mapa de mobilitat que presenta el projecte

Aquesta distancia també és superior a l'itinerari que suggereix el cercador de mapes Google i que
sempre és creuant Cardedeu (5,4 km), tal com es veu en la imatge seguent. Aquest seria l'itinerari
que indicarien els GPS dels cotxes, el més curt i directe.

Aix0 suposaria el pas de centenars de vehicles (més de 800 vehicles si parlem de més de 3.000
espectadors) pel mig de Cardedeu els dies de competicié.
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Figura 6. Itinerari real que utilitzarien els usuaris (i que suggereix el cercador de mapes Google)

A més, els accessos al circuit de milers de persones suposarien eixamplar i asfaltar actuals
camins. Aguests camins de sorra que es volen transformar en carreteres asfaltades per
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accedir al circuit passen per zones de bosc que es veurien greument afectades. Aquestes
infraestructures noves suposaran un impacte ambiental considerable pels terrenys no
urbanitzables proxims al circuit, que no ha estat sotmés a cap estudi.

4 ALTRES ASPECTES RELLEVANTS

Nombroses de les determinacions de l'informe de 'OTAA sobre I'aprovacio inicial no han quedat
recollides ni justificades en la proposta. A banda de les relatives a impacte acustic i mobilitat, que
ja han estat analitzades en els apartats anteriors, les més rellevants son les seguents:

OBSERVACIO

DETERMINACIO

MANCANCES DE LA
PROPOSTA

L'article 47.9 de la Llei d’'urbanisme
determina que el sol no urbanitzable
no pot ésser dedicat a usos que
atenent els valors que el Pla general
protegeix o preserva i les finalitats
que persegueix, en transformin la
destinacio o la naturalesa o bé
lesionin o impedeixin la realitzacié
dels dits valors i 'assoliment de les
dites finalitats.

No resta suficientment justificat des
d'un punt de vista ambiental el canvi
de qualificacions del sol no
urbanitzable, atés que no es fa
referéncia o bé a la manca dels
valors ambientals en aquest ambit
en el moment d’aprovacio del
planejament general vigent o bé la
desaparicio d’aquests valors
ambientals des de I'aprovacio del
planejament.

La proposta no justifica
aquesta pérdua de valors. Cal
destacar que la zona industrial
desenvolupada al sud de la via
ja estava prevista pel mateix
planejament.

Algun dels usos complementaris
proposats, com ara el residencial
especial, comercial, oficines i
industrial, no resten admesos en el
régim d’'Us del sol no urbanitzable
previst per la legislacio urbanistica.

La proposta manté aquests
usos no admesos. S'introdueix
un simple canvi de
denominacié: de "residencial
especial” a "hostatge".

Aquests usos complementaris no
admesos en sol no urbanitzable
impliquen la introduccié de
dinamiques urbanes en aquest tipus

paisatgistica

determinats indrets, pendents per
sobre del 20%

pendent elevada establerta en la
legislaci6 urbanistica vigent, i per tal
de no disminuir de manera
significativa I'estabilitat del sol
segons l'article 46.3b) del Reglament
de la Llei d’Urbanisme.

Model de sol, la qual cosa no resta
territorial i justificada tenint en compte la
d’ocupacio proximitat d’ambits de caracter urba
del sol en els quals es podrien ubicar els
L'article 46.2 del Reglament de la Llei | usos esmentats.
d'urbanisme determina que en sol no | Aquesta instal-lacié és considerada
Urbanitzable, a més de la utilitzacio com una actuacié especiﬁca . ,
d’'acord amb la seva naturalesa diinteres pablic que s’ha d’emplacar | EI sostre total admes és de
rastica, nomeés es poden admetre els | en el medi rural, en base a l'article 6.527 m2 i les alcades de fins a
usos, construccions i obres previstos | 47.4.a de la Llei d’urbanisme, de 13.5m
en la Llei d'urbanisme. manera que caldra respectar el limit NSO L
que estableix aquest mateix Aix0 és del tot contradlct(_)rl
precepte al determinar que aquest amb el concepte d'obres i
tipus d’activitats col-lectives hauran | instal-lacions minimes
de disposar de les obres i imprescindibles.
instal-lacions minimes i
imprescindibles per a I'iis en guestio.
D’acord amb I'exposat, i per tal de
garantir la preservacio del sol no La proposta fa una simple
urbanitzable respecte al procés de referéncia a usos prohibits
desenvolupament urba, caldra . . e
adequar la regulacié dels usos sense que s ha_gl modificat cap
previstos per a I'ambit al régim del dels usos previstos a
s6l no urbanitzable previst per la I'aprovacio inicial.
legislacié urbanistica.
Caldra que les instal-lacions es Enla proposta safirma que en
portin a terme, en la mesura del general I an:'blt te un relleu
possible, en terrenys amb pendent | SU@u amb I'excepcié dels
no superior al 20%, de conformitat | diferents talussos que separen
L La morfologia de I'ambit presenta, en amb la directriu de preservacio de la | |es diferents plataformes dels
Integraci6 urbanitzacié dels terrenys amb

camps de conreu.

El cert és que I'ambit presenta
uns pendents notables, com ho
demostra les figures segients.
L'alteracio de la morfologia del
terreny sera molt greu, ja que
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OBSERVACIO

DETERMINACIO

MANCANCES DE LA
PROPOSTA

el desnivell entre el punt més
alti el més baix és de 15m.

El Pla general vigent reconeix els
valors ambientals de la zona,
argumentant per un costat que la
conservacio d'usos agricoles i
similars, i de les arees forestals, en
aquestes zones obertes frontereres
de l'area d'influéncia del Parc Natural
Montnegre-Corredor (clau 26), es
considera d’'especial significat per a la
connectivitat del propi Parc natural.
Per altra banda, el curs del torrent
(clau 23) esdevé interessant com a
corredor biologic entre el Montseny, el
Mogent i el Corredor- Montnegre

Caldra que el posterior Pla especial
d’ordenacio de I'ambit incorpori
mesures per tal d’afavorir la
salvaguarda i recuperacio d’aquesta
connectivitat ecoldgica, com ara
I'estudi de passos de fauna que es
puguin escaure, els quals podrien
ser proposats com a mesura
compensatoria per la implantacio de
la instal-lacio.

La memoria ambiental de la
proposta afirma que "el Pla no
altera la connectivitat biologica"
sense cap tipus de justificacio.
No inclou cap estudi de la
connectivitat ecoldgica i no
preveu cap mesura
compensatoria.

Es evident que la connectivitat
es troba alterada pels usos que
hi ha al sud de la linia
ferroviaria, pero es poden
preveure mesures
compensatories per a
restaurar-la.

El DMAH deriva aquesta
exigéncia al Pla especial, perd
desconeixem si ha estat
incorporada

El planejament general municipal té
com a criteri evitar la fusi6 urbana
amb els nuclis urbans dels municipis
veins, per tal de conservar la
separacio interurbana i el paisatge
d'identificaci6 territorial del municipi,
com una area de separacio urbana
(PT).

Queda clar que la proposta és
incompatible amb aquesta
premissa

|<10%
| 10% - 15%

15% - 20%
> 20%
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Figura 8. Mapa de pendents superiors al 20% segons el DMAH en el seu informe a I'aprovacio inicial
(en vermell)

Figura 10. Imatge del desnivell de I'ambit

14



5 MATERIAL GRAFIC

2 e = T »n

Figura 11. Simulacio del circuit que no mostra la simulacio dels accessos (indicats per les fletxes
blanques) que s’haurien d’eixamplar i asfaltar (més de 5m d’amplada). Actualment s6n camins de

sorra estrets que van pel mig del bosc.

Figura 12. El Pla Marsell, en el limit del terme municipal de Llinars i Cardedeu. L’espai es troba al sud
del barri de la Granada de Cardedeu, i limita amb I'ambit de la modificacié. Es una zona agricola forca
apreciada i utilitzada pels veins ja que constitueix la porta principal i més propera a I'entorn

agroforestal del barri.

Figura 13. A I'esquerra, el cami que voreja I'ambit pel nord. A la dreta, els conreus just al nord de

I'amit, amb el Montseny al fons
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Figura 14. A I'esquerra vista de I'ambit des del cami que el voreja pel nord, on s’observa la
continuitat visual amb la serralada litoral, i amb el turé de Céllecs al fons. A la dreta, vista des del
sud-est de I'ambit, on s’observa el notable pendent que presenta.

Figura 15. El barri de la Granada des del nord de I’ambit, situat a menys de 500 m
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