Hnbl. Sr. Joaquim Nadal

Conseller de Política Territorial i Obres Públiques
Generalitat de Catalunya

Palau del Parlament, 22 de febrer de 2010

Benvolgut Conseller i amic,
Recentment s’ha fet públic que GISA, per encàrrec del DPTOP  ha tret a licitació els treballs per formular l'estudi informatiu i d'avaluació  ambiental del nou sistema tramviari entre Montcada i Reixac, Ripollet, Cerdanyola i UAB, així com sobre el túnel ferroviari d’Horta.

Des del nostre grup parlamentari i en general des de les organitzacions d’ICV-EUiA interessades en el tema, ens felicitem d’aquesta actuació, per tal com bé saps aquesta és una de les actuacions que més hem defensat dins del Pacte Nacional d’Infraestructures.
No obstant això, et vull manifestar la nostra sorpresa pel fet que l’estudi que es preveu realitzar  no inclogui ja la totalitat del projecte del TramVallès, que segons les previsions del PNInf hauria de contemplar  els municipis de Montcada i Reixac, Ripollet, Cerdanyola del Vallès i UAB, Badia del Vallès, Barberà del Vallès, Sabadell,Terrassa, Sant Cugat del Vallès i Rubí, al menys en fase prèvia d’estudi d’impacte ambiental, posterior Pla director urbanístic i estudi de viabilitat,  per més que –naturalment- es pugui executar en fases.
. Com recordaràs, en la mesura 17 del PNInf es preveu “L’inici de la construcció d’un tramvia al Vallès Occidental,començant pels trams que es determinin en el procés de concertació amb les administracions locals de la zona” , per fer possible aquesta concertació amb les autoritats locals de la zona, sobre les diverses fases d’execució, seria molt convenient, sinó del tot necessari, disposa de l’estudi d’impacte i de viabilitat del conjunt del tramvallès. D’altra part, en els treballs del Pla Territorial de la Regió metropolitana de Barcelona, pendent d’aprovació definitiva, ja s’han introduït algunes propostes de traçat indicatiu pel tramvallès, que relliguen el conjunt d’aquestes localitats. 
No cal recordar com els municipis de Badia del Vallès i Barberà del Vallès pateixen  un greu dèficit pel que fa a transport públic, –especialment el primer, molt dens i amb poques dotacions-.

En aquest sentit, també ens sorprèn que es parli d’una previsió d’execució del 2020 per la primera fase – Montcada Reixac –UAB- Cerdanyola de Vallès- , per tal com en la negociació del PNInf es va insistir molt i així es va incorporar, que aquesta actuació seria una de les prioritats en la primera fase -2010-2015, “(1a fase del Pacte: 96 M€). per més que la segona fase es pogués posposar –l’execució- fins el 2020.
És per això que volem demanar que, des del govern, es consideri la conveniència de donar les instruccions oportunes a GISA per tal que s’ampliï l’encàrrec de l’estudi d’avaluació ambiental  i de viabilitat del tram-vallès a tot els seu traçat, i en especial aquell que incorpori tot el seu traçat previst o potencial, en les diverses etapes.

Per contra, i pel que fa al Túnel ferroviari d’Horta, entenem que s’hauria d’esperar a  l’encàrrec dels estudis d’impacte i de viabilitat d’aquesta gran infraestructura, a que es disposin de les dades sobre els potencials del conjunt d’actuacions previstes en primera fase per ampliar i millorar les connexions ferroviàries i viàries entre el Barcelonès i el Vallès, conforme al que es diu en el mateix PNInf: “Aquest túnel queda condicionat a la capacitat de connexió en transport públic entre Barcelona i el Vallès resultant de l’ampliació i millora de línies i noves connexions que s’executaran en la primera fase.”
Quedo, com sempre, a la teva disposició i a la dels teus col·laboradors del DPTOP per aclarir o ampliar els anteriors aspectes, amb l’ànim de contribuir al millor compliment del PNInf i a la bona tasca de govern en l’àmbit d’infraestructures de transport públic.

Rep una salutació cordial,

Salvador Milà i Solsona

Portaveu d’Infraestructures

Grup parlamentari d’ICV-EUiA

Parlament de Catalunya
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